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1. INTRODUGAO

ENAPOR - Portos de Cabo Verde pretende realizar obras de Expansao e Requalificagao do
Porto Inglés — llha do Maio, cujo projecto foi desenvolvido a nivel de Projecto Base.

O Resumo do EIAS destaca os principais aspectos ambientais e socias que caracterizam a
area de intervencgdo, bem como os procedimentos de gestdo ambiental e social adoptados
para assegurar que as actividades do projecto proposto cumprem os requisitos das politicas
ambientais e sociais, quer de Cabo Verde quer do Banco Africano de Desenvolvimento
(BAD), designadamente o Sistema Integrado de Salvaguardas do BAD.

Refira-se ainda que o projecto de Expansao e Requalificagdo do Porto Inglés foi objecto de
um EIAS elaborado de acordo com a legislagao cabo-verdiana e que foi homologado em
Fevereiro de 2018 pelo Ministério da Agricultura e Ambiente.

2. QUADRO ESTRATEGICO, LEGAL E INSTITUCIONAL

O EIAS foi elaborado de acordo com as politicas, normas, regulamentos e legislagédo
ambientais aplicaveis no sector do transporte maritimo em Cabo Verde, bem como com as
convencgdes e normas internacionais relevantes.

Em Margo de 2006 Cabo Verde adoptou legislagdo que estabelece o regime juridico da
Avaliagdo de Impactos Ambientais (AlA) dos projectos publicos ou privados, o Decreto-Lei
n® 29/2006.

Contudo, ja antes, em 1990, a fim de proteger os recursos biolégicos Cabo Verde publicou a
Lei n.° 102/11l/90, de 29 de Dezembro, que estabelece as Bases do patrimonio cultural e
natural. Posteriormente, com a publicagao do Decreto-Legislativo n.° 14/97, de 1 de Julho,
que desenvolve as Bases da Politica do Ambiente, assegurou pela primeira vez no contexto
nacional, os critérios para a selecgdo das Areas Protegidas.

Outros diplomas legais no ambito da preservagdo do ambiente natural tém vindo a ser
publicados, com destaque para o Decreto-Lei n.° 2/2002, de 21 de Janeiro, que proibe a
extraccao e exploragcéo de areias nas dunas, nas praias € nas aguas interiores, na faixa
costeira e no mar territorial, o Decreto-Lei n° 53/2005, alterado pelo Decreto-Legislativo n.°
2/2015, diploma que define os principios gerais da politica de aproveitamento sustentavel
dos recursos haliéuticos, e a Resolugdo n° 72/2010, de 13 de Dezembro, que aprova o
Plano Nacional para a Conservagéao das Tartarugas Marinhas em Cabo Verde.

Mais recentemente foi publicado o Decreto-Legislativo n.° 1/2018, diploma que estabelece o
regime juridico especial de protecgdo e conservagao das tartarugas marinhas em Cabo
Verde. Também nao menos relevantes destacam-se a Resolugdo n.° 49/2015, de 11 de
Junho, que aprova o Plano Nacional de Gestado e Conservacao de Corais, e a Resolugao n.°
50/2015, de 11 de Junho, que aprova o Plano Nacional de Conservagao de Cetaceos.

Destacam-se igualmente o Decreto-Lei n.° 3/2003, de 24 de Fevereiro que estabelece o

Regime Juridico das Areas Protegidas, alterado em parte pelo Decreto-Lei n° 44/2006, de
28 de Agosto.
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Outros diplomas relacionados com a qualidade do ar e da agua, com a gestédo de residuos,
com a poluigdo sonora e com exploragao de pedreiras véem complementar o quadro legal
em matéria de qualidade do ambiente. Esses diplomas legais sdo os seguintes:

o Decreto-Lei n.° 5/2003, de 31 de Marcgo que define o Sistema Nacional de Proteccao
do Ar.

o Decreto n.° 31/2003, de 1 de Setembro que Estabelece os requisitos essenciais a
considerar na eliminagcdo de residuos solidos urbanos, industriais e outros e
respectiva fiscalizagdo, tendo em vista a protecgdo do meio ambiente e a saude
humana.

e Decreto-Lei n°® 7/2004, de 23 de Fevereiro que estabelece as normas de descargas
das aguas residuais.

o Decreto-Lei n.° 6/2003, de 31 de Margo que Estabelece o regime juridico de
licenciamento e exploracéo de pedreiras.

e Lei n° 34/VIII/2013, que estabelece o regime de prevengdo e controlo da poluigdo
sonora, visando a salvaguarda do repouso, da tranquilidade e do bem-estar das
populacdes.

e Decreto-Lei n.° 56/2015, de 17 de Outubro, que estabelece o regine geral aplicavel a
prevencgao, producao e gestao de residuos e aprova o regime geral do licenciamento
e concessao das operagdes de gestédo de residuos.

No ambito da politica das condigbes de trabalho e combate ao trabalho infantil destaca-se a

Inspecgao Geral do Trabalho (IGT) que, enquanto servigo central da Administragdo do
Estado, integrado no Ministério do Trabalho, Formagé&o Profissional e Solidariedade Social,
adoptou os principios essenciais consagrados em convengdes da Organizagao Internacional
do Trabalho (OIT), nomeadamente, nas convengdes numeros 81 e 155, ratificadas por Cabo
Verde. Em 2001, é ratificada a Convencéo Internacional n.° 182 da OIT, através do Decreto
n.° 5/2001, de 30 de Julho, referente a interdicdo das piores formas de trabalho das
criangas. Em 2002, Cabo Verde ratifica dois protocolos facultativos a Convengao sobre os
Direitos da Crianga, nomeadamente, o Protocolo Facultativo sobre os Direitos das Criangas
sobre o seu envolvimento em Conflitos Armados (Resolugao n.° 40/VI/2002, de 29 de Abril)
e o Protocolo Facultativo sobre os Direitos das Criangas, Prostituicdo e Pornografia Infantis.

Cabo Verde aderiu ainda a Convengéo n.° 138.° da Organizagao Internacional do Trabalho
(OIT) sobre a idade minima de admissdao ao emprego, através da Resolugdo n.°
157/V1/2006, de 2 de Janeiro, e a sua conclusao em 2011, tendo entregado a declaragao
anexa a sua ratificagao.

Mais recentemente Cabo Verde aprovou Plano de Acgéo para a Prevengdo e Eliminagao do
Trabalho Infantil, através da Resolugao n.° 43/2014, de 2 de Junho.

No ambito do desenvolvimento socioeconémico e da igualdade de género em Cabo Verde
destacam-se os seguintes documentos: a Estratégia de Crescimento e de Redugdo da
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Pobreza Ill (2012-2016); o Plano Nacional de Igualdade de Género, 2015-2018; e, o Plano
Nacional de Combate a Violéncia Baseada no Género 2015-18.

Cabo Verde é ainda signatario dos direitos humanos e das convengdes e protocolos
regionais e internacionais relacionados com o género, cujas disposi¢des s&o
automaticamente incorporadas na lei nacional de acordo com a Constituicdo. O pais
reconhece as disposi¢cdes da Convengdo sobre a Eliminacdo de Todas as Formas de
Discriminacao contra as Mulheres, o Plano de Accado do Cairo e o Plano de Accédo de
Pequim, juntamente com os Objectivos de Desenvolvimento do Milénio e Objectivos de
Desenvolvimento Sustentavel, instrumentos importantes para a igualdade das mulheres.

Em Cabo Verde, a principal organizagdo governamental para questbes de género é o
Instituto Cabo-Verdiano para a Igualdade e a Equidade do Género (ICIEG).

Cabo Verde iniciou o processo de adeséao ou ja ratificou também um conjunto alargado de
tratados e acordos internacionais que se relacionam fortemente com as questfes ambientais
e socioculturais, do qual se destacam os seguintes: Convengao das Nagdes Unidas sobre o
Direito do Mar; Convencdo da Proteccdo do Patriménio Mundial Cultural e Natural;
Convencgao das Nacdes Unidas de Luta Contra a Desertificacdo, Assembleia Nacional;
Convencéao sobre a Diversidade Bioldgica, Assembleia Nacional; Conveng¢ao Quadro sobre
as Mudancas Climaticas; Convencao Internacional sobre a Responsabilidade Civil pelos
Prejuizos Devidos a Poluicdo por Hidrocarbonetos; Convengdo de Viena referente a
Proteccdo da Camada do Ozono; Protocolo de Montreal, Relativo as substancias que
empobrecem a camada do ozono; Convencgao sobre o Comércio Internacional das Espécies
de Fauna e Flora Selvagens Ameacgadas de Extingdo (CITES), Conselho de Ministros;
Convencao de RAMSAR - Convencéao sobre Zonas Humidas de Importancia Internacional;
Convengdo de Espécies Migratorias pertencentes a fauna selvagem; Conveng¢do de
Controlo de Movimentos Transfronteirigos de Residuos Perigosos e sua Eliminacgéao;
Convengao de Delimitacdo das Condi¢cdes de Acesso e de Exploracdo dos Recursos
Haliéuticos ao Largo das Costas dos Estados Membros da Comissdo Sub-regional das
Pescas; Convengédo sobre Poluentes Organicos Persistentes (POPs) / Estocolmo Maio
2001; Convencéo Internacional de Proteccao de Plantas (IPPC).

Cabo Verde é ainda membro da Organizagdo Maritima Internacional (OMI), aderiu a
Convengéao Internacional para a Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS) e a
Convengéo Internacional para a Prevengéo da Poluigdo por Navios (MARPOL).

No que respeita aos instrumentos estratégicos e de planeamento que criam as condi¢des
indispensaveis ao desenvolvimento sustentavel destacam-se:
o Estratégia Nacional e o Plano de Acgao sobre a Biodiversidade (ENPAB).
Segundo Plano de Acgao para o Ambiente (PANA II).
Planos Ambientais Municipais (PAMs).
Planos Ambientais Inter-Sectoriais (PAIS).
Plano de Acgao Nacional de Luta Contra a Desertificagdo (PANLCD).
Estratégia Nacional e Plano de Acgao sobre as Mudangas Climaticas.
Plano de Acgao Florestal Nacional (PAFN).
PdG dos Recursos da Pesca, 2004-14.
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e Planos Executivos Bianuais de Gestao dos Recursos da Pesca.

e Plano de Gestdo da Rede de Areas Protegidas da llha do Maio 2014-19 (PG
RAPIM).

e Estratégia Nacional das Areas Protegidas (ENAP) de Cabo Verde.

e Estratégia e Plano Nacional de Negdcios das Areas Protegidas.

e Plano Estratégico para o Desenvolvimento do Turismo em Cabo Verde (PEDT).

Quanto ao Quadro institucional cabo-verdiano merecem referéncia, pela sua relacdo com o
projecto em avaliagao, a Direcgdo Geral do Ambiente (DGA), que faz parte do Ministério do
Ambiente, Habitacdo e Ordenamento do Territério, o Ministério das Infra-estruturas e
Economia Maritima, a ENAPOR - Portos de Cabo Verde, e Camara Municipal do Maio.

N&o menos importante, refere-se o Sistema Integrado de Salvaguardas (SIS) enquanto
parte da estratégia do BAD para promover o crescimento socialmente inclusivo e
ambientalmente sustentavel.

As salvaguardas sdo uma ferramenta poderosa para identificar riscos, reduzir os custos de
desenvolvimento e melhorar a sustentabilidade dos projectos, beneficiando as comunidades
afectadas e ajudando a preservar o ambiente.

O BAD exige que os mutuarios/clientes cumpram os requisitos de salvaguardas durante a
preparagdo e implementagao do projecto. O SIS é composto por cinco Salvaguardas
Operacionais:
SO 1: Avaliagao ambiental e social.
e SO 2: Aquisigao de terras de realojamento involuntario, deslocamento de populagdes
€ compensagao.
e SO 3: Biodiversidade e servicos dos ecossistemas.
SO 4: Prevencdo e controlo da poluicao, substancias perigosas e eficiéncia de
recursos.
e SO 5: Condigdes de trabalho, salde e seguranga.

3. DESCRIGAO E JUSTIFICAGAO DO PROJECTO

3.1. Localizagao do projecto

O Projecto de Expanséo e Requalificagdo do Porto Inglés tem a sua localizagao prevista no
actual Porto Inglés, situado na zona Sudoeste da ilha do Maio, a cerca de 750 m da Vila do

Maio, em Cabo Verde.

Trata-se de um espago integrado na Zona de Jurisdigdo Portuaria do Porto Inglés,
totalmente exposto a agitagdo maritima.

Do ponto de vista administrativo o local de projecto insere-se na ilha do Maio, concelho do
Maio.
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FIG. 1 - Localizagado do Projecto — Enquadramento Nacional
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3.2. Justificagdo do Projecto

As condigbes portuarias actuais na ilha do Maio caracterizam-se por uma grande
precariedade. Trata-se de uma ponte-cais perpendicular a linha de costa, completamente
exposta a agitagcao maritima.

As condigdes de agitagdo maritima determinam que a ligagao inter-ilhas por mar se faga
sem qualquer regularidade. A acostagem dos navios ferry depende, assim, em grande parte
do tempo, das condigbes de agitagdo maritima, tendo o ferry que esperar pela melhor
oportunidade para iniciar a navegacgao de ligagao entre a ilha de Santiago (porto da Praia) e
a ilha do Maio (porto Inglés).

Esta situagao causa transtornos aos habitantes da ilha do Maio que necessitam deslocar-se
a capital de Cabo verde, e outros destinos, e compromete a seguranga do abastecimento de
mercadorias na ilha do Maio e a saida de mercadoria (sal, gado caprino, carvao, entre
outras).

Além disso, nao dispde de quaisquer equipamentos de movimentagdo de mercadorias,
rampas para carga rolante (veiculos auto) nem servigcos de apoio a passageiros.

Mais se refere que o Maio & actualmente a unica ilha do arquipélago de Cabo Verde que
nao dispde de um porto que confira abrigo as embarcagdes.

De modo a obviar estes constrangimentos, o Governo de Cabo Verde pretende realizar
obras de melhoria no Porto Inglés que permitam estabelecer ligagbes maritimas regulares,
consideradas fundamentais a mobilidade de pessoas e ao abastecimento da ilha, criando
igualdade de oportunidades com as restantes ilhas de Cabo Verde.

3.3. Breve descrigao do projecto

O projecto de Expansdo e Requalificagdo do Porto Inglés compreende as seguintes
intervencdes:

e Construgédo de duas rampas Ro-Ro e seus acessos (plataformas sobre estacas);

o Construcao de obras de abrigo, constituidas por quebra-mar destacado e cortina de
estacas-pranchas na ponte-cais existente;

o Reabilitagédo parcial da ponte-cais existente;
¢ Reabilitacdo e ampliagcado do terrapleno portuario e sua protecgdo maritima;
¢ Requalificacao da estrada de acesso ao Porto Inglés.

No DES. 1 apresenta-se, em planta, o projecto da obra maritima e, na FIG. 3, a implantagéo
da estrada de acesso ao porto, a construir sobre caminho pré-existente.
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FIG. 3 — Estrada de ligagdo Porto Inglés — cidade do Maio

As duas rampas Ro-Ro, adjacentes uma a outra, serdo construidas junto ao enraizamento
da ponte-cais existente, ligando-se ao terrapleno, também existente, por onde passara a
carga rodada. As rampas serdo constituidas por lajes de betdo armado apoiadas em
estacas.

As Obras de Abrigo a executar compreendem um quebra-mar destacado em taludes, bem
como a constru¢do de uma cortina de estacas-pranchas adjacente a actual ponte-cais.

O quebra-mar destacado tera cerca de 150m de extensdo e orientacdo SW-NE sendo
constituida por enrocamentos. A cortina de estacas-pranchas a instalar na ponte-cais
existente, na face poente da Ponte-cais, deixara os 80m iniciais livres para circulacdo das
areias.

A intervencéao de reabilitagcdo contempla ainda outras benfeitorias, assim como a reposicao
dos dispositivos de acostagem e acessorios de cais (luminarias e respectiva cablagem,
cabecos de amarragao, escadas, etc.).

A reabilitacdo do terrapleno portuario contempla a sua ampliagdo. Sera criada uma area

dupla da actualmente existente, mantendo a configuragao rectangular crescendo 50m para
terra, conseguindo deste modo uma dupla area de terrapleno.
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Nesta fase de Projecto Base estima-se que a fase de obra, englobando a totalidade do
projecto, venha a ter uma duracgao de cerca de 18 a 24 meses.

Esta também prevista a requalificagdo da estrada de ligagcdo do Porto Inglés ao
entroncamento EN3-MA-01, que por sua vez estabelece ligacdo a cidade do Maio. A
requalificagdo da estrada de acesso ao Porto Inglés sera implantada sobre a rodovia
existente (ver FIG. 3).

A estrada de acesso ao Porto Inglés tera cerca de 715 m de extensdo, 12 m de largura,
sendo 8 m correspondentes a largura da via e mais 2m para cada lado da via
correspondente a via pedonal.

O pavimento da estrada sera em cubos de basalto. A estrada sera ainda dotada de sistema
de drenagem e sinalizagao. O tempo de execugao da obra esta estimado em 6 meses.

4. CARACTERIZAGAO AMBIENTAL DE REFERENCIA

Clima. A acgao da influéncia oceanica confere a area de projecto um clima de temperaturas
amenas. Regime de ventos de intensidade moderada a forte soprando com grande
constancia do quadrante Nordeste. O clima é de tipo semi-arido determinando uma
importante secura ao longo de grande parte do ano. Apenas nos meses de Agosto e
Setembro a chuva se faz sentir.

100%

80% 20%
60% 40%
40% 60%

20% 80%

0% 100%

jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Fonte: pt.weatherspark.com/y/31477/Clima-caracter%C3%ADstico-em-Vila-do-Maio-Cabo-Verde-durante-o-ano

FIG. 4 — Rumos do vento na Vila do Maio

Geologia. O local de projecto situa-se numa area dominada por areias de praia, quer em
terra quer no mar. Do ponto de vista geotectonico a area é relativamente estavel, sendo que
no caso da ilha do Maio ndo existem registos recentes de actividade vulcanica ou sismica
significativa.
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Q CONSULMAR 13

Hidrologia e hidrografia. Na area do Porto Inglés, instalado numa zona de praia, nao se
regista a presenca de qualquer curso de agua. Por outro lado, a estrada de acesso ao porto,
atravessa a lagoa das salinas no seu extremo Sul, numa zona alagavel na época das

chuvas, que recebe aguas que drenam a cidade do Maio.
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FIG.5 - Bacia hidrografica da Lagoa das Salinas de Porto Inglés

Hidrodinamica. As condi¢cdes oceanicas sdo determinadas por marés com amplitudes
médias da ordem dos 0,65 m e maximas de 1,15 m, e pela agitagdo maritima local, cujas
principais caracteristicas sdo os rumos predominantes de WNW, sobretudo nos meses de
Novembro a Abril, e de S-SSE que se manifestam principalmente entre os meses de Junho

a Setembro.
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Qualidade da agua. A agua do mar na zona do porto apresenta um aspecto limpo e
translucido, ndo havendo evidéncia de descargas poluentes.

Qualidade do ar. A principal fonte de poluicdao do ar na zona é o trafego rodoviario e
portuario, sendo que na realidade os seus efeitos praticamente ndo se fazem sentir dados o
reduzido trafego e a constancia dos ventos que sopram praticamente durante todo o ano de
terra para o mar.

Ruido. Também o ambiente sonoro é caracterizado por um relativo sossego, verificando-se
a auséncia de perturbagdes sonoras relevantes. O Ruido subaquatico esta associado as
poucas embarcacdes de pesca com motor fora de bordo, para 2 a 3 pescadores, e aos
navios inter-ilhas que acostam na ponte-cais do Porto Inglés.

Biodiversidade. Do ponto de vista ecologico importa destacar a proximidade da éarea
portuaria a Paisagem Protegida das Salinas do Porto Inglés (PPSPI), separados por cerca
de 300 a 400 m de distancia. A PPSPI, que integra a lista de areas humidas protegidas pela
Convencdo RAMSAR, é o habitat de diversas espécies de aves limicolas migratérias e
residentes, e de outros tipos de aves. As aves mais caracteristicas, emblematicas e de
maior valor conservacionista sao o borrelho-de-coleira-interrompida e a corredeira.

No ecossistema marinho regista-se igualmente a presenca de espécies de relevante valor
conservacionista, designadamente a tartaruga-marinha-comum, que nidifica nas praias
adjacentes ao Porto Inglés, a baleia-de-bossa, que visita a ilha do Maio entre Fevereiro e
Maio, e diversas espécies de golfinhos residentes. Estas aguas sao também ricas em
diversas espécies de peixes, muitos deles com valor comercial.

A presenca deste conjunto de espécies de elevado valor levou ao reconhecimento de que o
local de projecto se insere numa area de habitats criticos.

Paisagem. Na perspectiva da paisagem, a area de intervencgéo, enquadra-se zona costeira
arenosa, marcada por extensas praias de areia branca. Perante os valores naturais e
paisagisticos como a presenca do mar e da linha de costa com uma extensa praia de areia
branca e o cordao dunar, a extensa planicie associada as Salinas de Porto Inglés e a
amenidade climatica local, o local manifesta moderada a elevada qualidade visual.

Regista-se, no entanto, como elemento negativo na paisagem a urbanizagdo “Salinas
Beach”, adjacente ao porto, que permanece inacabada desde ha alguns anos.

Uso do solo e das aguas costeiras. Na area do projecto do Porto Inglés o Unico uso a
assinalar é o uso portuario. Na area do projecto da estrada assinala-se a extracgao de sal
nas salinas em local adjacente a estrada de ligagado ao porto.

Socioeconomia. Na ilha do Maio residem actualmente cerca de 7.000 habitantes, apenas
1,4% da populacao do pais. Cerca de metade da populagao da ilha vive na cidade do Maio e
a outra metade em meio rural. O concelho do Maio apresenta uma populagédo jovem e
dindmica, com mais de metade dos residentes em idade activa, e com um efectivo jovem
largamente superior a populagéo da terceira idade. A idade média no concelho era em 2010
de 28,6 anos.
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A comunidade do concelho do Maio apresenta de um baixo nivel de formagéo escolar. A
maioria da populagao, cerca de 48%, possui apenas formagao até ao nivel do ensino basico.
Contudo, o nivel de formagdo secundario deste concelho atinge ja os 27,9%, o que,
considerando tratar-se de um concelho iminentemente rural, € uma taxa apreciavel.

A maioria da populagédo desenvolve actividade no sector terciario (comércio e servigos). As
principais actividades econémicas da ilha do Maio respeitam a restauracao, construgao civil,
extracgao de sal nas salinas, pesca artesanal, apoio ao alojamento turistico e artesanato.

n
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Area de projecto

Legenda
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FIG. 6 — Plano de zonamento da Paisagem Protegida das Salinas do Porto Inglés
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FIG. 7 — Salinas de Porto Inglés

5. ALTERNATIVAS DE PROJECTO ESTUDADAS

A ENAPOR pretende melhorar as condi¢gdes de seguranga da acostagem no Porto Inglés, o
Unico porto da pequena ilha do Maio. O porto localiza-se na envolvente do principal
aglomerado urbano, a cidade do Maio. Como tal, ndo se coloca a hipotese de construir um
novo porto noutro local da ilha, mas sim criar no Porto Inglés as condi¢cdes operacionais e de
abrigo necessarias a redugao da imprevisibilidade do transporte maritimo inter-ilhas.

Assim, o EIAS fez a avaliagdo do projecto de Expansio e Requalificagdo do Porto Inglés,
projecto que numa fase inicial contemplou duas solugdes alternativas.

A par da solugdo de projecto proposta, atras descrita, foi estudada uma outra solugao
alternativa que previa apenas uma rampa Ro-Ro para servir os navios Fast Ferry (navios
mais pequenos) e com quebra-mar destacado em posigao recuada.

Nesta alternativa, as operagbes de Ro-Ro com os navios de maior porte seriam feitas na
extremidade da ponte-cais, com suporte numa plataforma sobre estacas.

O grande objectivo desta solugao alternativa era tentar reduzir custos, cerca de menos 13%.
Demonstrou-se, no entanto, menos eficaz em termos de abrigo, especialmente face a
agitagdo maritima com origem no rumo Oeste relativamente a qual os navios ficam
totalmente expostos, ao contrario da solugao escolhida que confere condigdes de abrigo
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para as ondas com origem no quadrante WNW e WSW, tendo por essa razao sido
abandonada.

A opgéo pela alternativa “sem projecto” revelar-se-ia fortemente negativa para as aspiragdes
de desenvolvimento socioeconémico da ilha do Maio. Manter-se-iam assim as condicbes
descritas na situagao de referéncia, destacando-se a limitagdo operacional da infraestrutura
portuaria e a falta de abrigo contra a agitagdo, que dificulta as condigdes de exploragao
portuaria, obrigando por vezes os navios a permanecer ao largo até que haja condi¢des
para acostagem.

6. RESULTADOS DA COMPARAGAO DE ALTERNATIVAS

Tal como descrito nas secgbes anteriores ficou demonstrado que entre as solugbes
alternativas estudadas a alternativa abandonada apresentava, relativamente a alternativa
seleccionada, uma menor viabilidade técnico-operacional, econémica e ambiental.

De facto, a alternativa abandonada demonstrou-se menos eficaz em termos de abrigo,
especialmente face a agitagdo maritima com origem no rumo Oeste relativamente a qual os
navios ficam totalmente expostos, ao contrario da solugdo escolhida que confere condi¢des
de abrigo para as ondas. Esta situacdo poderia levar a que em condi¢gdes de agitagdo
maritima mais pronunciadas os navios ndo pudessem acostar na plataforma da alternativa
abandonada, o que se reflectiria negativamente na economia da ilha e em transtornos para
a populagao local.

Dos pontos de vista ambiental e social, a alternativa abandonada tinha ainda como
inconveniente o facto de toda a carga movimentada pelos navios de maior porte, incluindo
passageiros, ter de percorrer a totalidade da ponte-cais, aumentando o risco de incidentes,
degradando mais rapidamente a ponte-cais e gerando uma maior emissao de poluentes
atmosféricos e de ruido.

Quanto ao custo de construcdo, ambas as alternativas estudadas sao bastante
semelhantes, ndo constituindo por isso critério de comparacgao.

A opcéo pela alternativa “sem projecto” ndo se coloca pois revelar-se-ia bastante negativa
para a ilha do Maio nas suas dimensdes social, econdmica e operacional da infra-estrutura
portuaria. Atente-se que o projecto € apoiado ndo s6 pela populagdo em geral, como
também pela Camara Municipal do Maio e pela organizagdo nao-governamental Fundagéo
Maio Biodiversidade. Ndo existem na ilha do Maio entidades, publicas ou privadas, com ou
sem fins lucrativos, ou qualquer grupo de pessoas, que se oponham ao projecto.

7. IMPACTES POTENCIAIS

Os principais impactes ambientais negativos do Projecto ocorrerdo na fase de construgéo e
respeitam ao ruido, a circulagao de veiculos pesados entre a pedreira € o porto, e a
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potencial perturbacdo de espécies como as tartarugas-marinhas, a baleia-de-bossa, os
golfinhos e as aves da lagoa das salinas.

Nesta fase ha também a registar como impacte positivo a dinamizagdo da economia local
decorrente da actividade construtiva, criando postos de trabalho e animando o comércio
local de restauragao e alojamento por um periodo que se estima em 18 a 24 meses.

Na fase de exploragado do Projecto os impactes negativos estdo associados a situagdes de
risco potencial, embora de reduzida probabilidade de ocorréncia com a adopgado das
medidas propostas, designadamente derrames acidentais de substaéncias poluentes e
colisdo de navios com baleias.

E na fase de exploragdo que surgirdo todos os beneficios do Projecto, materializados na
melhoria das condi¢des socioecondmicas da populagao da ilha do Maio.

Nesta fase espera-se que o navio inter-ilhas possa acostar no Porto Inglés na larga maioria
das situagbes de agitagdo maritima. Essa realidade garantira uma maior regularidade da
ligacdo maritima inter-ilhas, e, consequentemente, dara mais confianga aos residentes que
pretendem viajar por via maritima, e aos comerciantes locais com a entrada e saida
atempada, e em seguranca, de mercadorias da ilha do Maio.

8. MEDIDAS DE MITIGAGAO E INICIATIVAS COMPLEMENTARES

As principais medidas de mitigagdo de impactes negativos e programas de monitorizagao
vao no sentido de garantir afectacbes minimas a nivel da qualidade da agua (do mar e das
salinas) e do ruido produzido por veiculos pesados, e salvaguardar a tranquilidade das
espécies bioldgicas mais importantes, tartarugas-marinhas, baleias, golfinhos e aves das
salinas

Alids, a os valores biolégicos em presenga, que determinam que o projecto se insere numa
area de habitats criticos, levou a elaboragcdo de um Plano de Accgéo para a Biodiversidade
que detalha a implementagdo de medidas de mitigagdo especificas para as espécies de
maior valor.

Espera-se, com a implementagdo das medidas mitigadoras de impactes negativos, que os
impactes negativos na fase de construgdo se mantenham em niveis de reduzida
importancia.

Do mesmo modo, admite-se que as situacbes de risco ambiental, quer na fase de
construcdo quer na fase de exploragdo, como o derrame acidental de substancias
poluentes, sejam reduzidas a niveis de probabilidade muito baixa.

Os custos envolvidos na implementacdo das medidas e programas de monitorizagao estéo

estimados em cerca de 255.000 euros para a fase de construcao, e cerca de 86.000 euros
para a fase de exploragéo (em 3 anos).
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O Projecto contempla ainda um conjunto de iniciativas complementares que visam apoiar
organizagoes locais a nivel de acgbes de formagéo e fornecimento de equipamentos, bem
como acgdes de consciencializagdo da populagdo da ilha do Maio a nivel da prevengao
contra doengas infecto-contagiosas. O valor previsto investir nestas iniciativas € na ordem
de 500.000 euros.

E igualmente proposto um conjunto de medidas compensatérias orientadas para a
promogao da preservagao da biodiversidade, com especial enfase na tartaruga-marinha.

9. IMPACTES RESIDUAIS E GESTAO DE RISCO AMBIENTAL
Foram identificados como impactes residuais mais provaveis os seguintes:

o Ruido — Associado as actividades de obra, designadamente a cravagéo de estacas,
e a circulacdo de veiculos pesados entre a pedreira e a frente de obra. Contudo,
atendendo ao rumo dominante do vento, de terra para o mar, a significancia do
impacte residual do ruido sera reduzida no que respeita aos receptores situados em
terra ou na lagoa das salinas. Os cetaceos (baleias e golfinhos), poderao ficar
sujeitos a alguma perturbagéo se os trabalhos mais ruidosos ndo forem suspensos
temporariamente quando estiverem proximos. Na fase de exploragdo manter-se-a o
ruido associado ao trafego rodoviario que circulara entre o Porto Inglés e a cidade do
Maio, contudo, atendendo ao reduzido volume de trafego esperado, o impacte
residual sera pouco significativo.

¢ lluminagdo nocturna — Este impacte residual tem relagdo como a desova das
tartarugas marinhas nas praias adjacentes ao Porto Inglés. Mesmo que reduzida ao
minimo, por questdes de segurancga, havera sempre alguma iluminagcdo nas zonas
de estaleiro e de obra na fase de construgdo. Também na fase de exploracgéao,
igualmente por motivos de seguranca, se mantera alguma iluminagdo na area
portuaria.

o Morfologia costeira — A implantagdo de um acesso tempordrio, em aterro sobre as
aguas do mar, para constru¢do do quebra-mar destacado, podera originar uma
ligeira alteragdo da linha de costa na zona envolvente. Espera-se que apds a sua
remogao finda a obra, seja restabelecida de forma natural a actual morfologia da
linha de costa na zona contigua ao Porto Inglés.

¢ Emissdoes de poluentes atmosféricas — Durante a fase de construcao
remanescerao emissbes de gases de escape com origem nos veiculos,
equipamentos e embarcagdes/navios utilizados em obra.

No que respeita aos riscos ambientais identifica-se como risco potencialmente mais
gravoso o derrame acidental de hidrocarbonetos ou de outras substancias poluentes nas
aguas do mar, na lagoa das salinas ou no solo.
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A gestdo deste risco é feita, sobretudo, com base na implementagdo de medidas
preventivas relacionadas com o armazenamento e manuseamento de combustiveis e outras
substancias poluentes. O cumprimento rigoroso das medidas preventivas propostas no EIAS
permite reduzir para uma probabilidade muito baixa a possibilidade de ocorréncia de
derrames acidentais.

10. PROGRAMA DE MONITORIZAGAO

Esta proposta a implementacdo de sete Programas de Monitorizagdo que permitirdo
actualizar a informacdo apresentada neste EIAS, colmatar lacunas de informagao
detectadas e ainda dar continuidade as medidas propostas.

Os Programas de Monitorizagdo podem incidir apenas na fase de construgéo ou contemplar
igualmente a fase de exploragao, e respeitam a cetaceos marinhos (subdividido em baleias
e golfinhos), tartarugas marinhas, avifauna, lagartos, morfologia costeira e qualidade da
agua.

O PM de cetaceos marinhos destina-se a identificar a presenca de individuos na area de
influéncia do projecto e avaliar-se a necessidade de suspensao temporaria das actividades
de obra mais ruidosas como a cravacao de estacas.

O PM das tartarugas marinhas destina-se, essencialmente, a acompanhar as tartarugas na
fase de desova e verificar se ha nidificagdo na area de influéncia da obra a fim de se avaliar
a sua trasladagéao para local seguro.

Os PM da avifauna das salinas e dos lagartos destinam-se a compreender de que forma a
nidificacdo das aves residentes pode ser afectada pelas obras, e de que forma a obra, e
posteriormente a actividade do Porto, poderao, ou néo, afectar a presenga de lagartos.

O PM da morfologia costeira destina-se a conhecer de que forma evoluira a linha de costa
junto do Porto Inglés.

O PM da qualidade da agua destina-se a acompanhar a evolugdo da qualidade das aguas
costeiras no Porto Inglés.

Os programas de monitorizagdo na fase de obra serdo da responsabilidade do Empreiteiro,
e tém um custo estimado em cerca de 99.000 € durante 18 meses. Os programas de
monitorizacdo na fase de exploracdo serdo da responsabilidade da ENAPOR e tém um
custo estimado em cerca de 33.000 €, durante 3 anos.
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11. CONSULTA PUBLICA AS ENTIDADES INTERESSADAS NO PROJECTO

No ambito dos trabalhos de auscultagdo das diversas partes interessadas no Projecto de
Expansao e Reabilitagdo do Porto Inglés foram consultadas cinco entidades, cada uma com
interesses especificos. A consulta foi realizada em conformidade com os requisitos do BAD
expressos na Salvaguarda Operacional 1.

As entidades consultadas foram as seguintes:
e Camara Municipal do Maio (CMM);

e Delegacao do Ministério do Ambiente na cidade do Maio (DMA);
e Cooperativa do Sal do Maio / Associagao das Mulheres da Salina de Porto Inglés;
e Associacao dos Pescadores Artesanais do Maio;

e Fundacao Maio Biodiversidade (FMB).

A totalidade das entidades consultadas manifestou-se favoravel ao projecto do Porto Inglés,
referindo a necessidade premente da sua concretizagéo.

Cada entidade tem interesses especificos definidos no ambito da sua actividade. Assim, a
CMM, responsavel pela administragdo municipal, representa os interessas gerais da
populacdo do Maio, devendo por isso conhecer e acompanhar o desenvolvimento das obras
no porto Inglés.

A DMA constitui-se como entidade supervisora. A DMA aprovou em Fevereiro de 2018 o
EIAS elaborado de acordo com a legislagao cabo-verdiana tendo proferido algumas
condicionantes, que foram integradas no presente EIAS, pelo que pretendera verificar o seu
cumprimento.

As duas associacbes auscultadas representam interesses relativos a duas actividades
econdmicas tradicionais da ilha, relacionadas com o mar. A Associagdo das Mulheres das
Salinas sera ainda consultada durante as obras, designadamente aquando da reabilitagéo
da estrada de ligagao ao porto que cruza o acesso as salinas, pretendendo-se garantir em
permanéncia esse acesso.

A Fundacao Maio Biodiversidade (FMB), uma Organizagdo Nao Governamental de
Ambiente, representa interesses relacionados com o estudo, divulgagdo e promocéo da
biodiversidade na ilha do Maio, possuindo conhecimento relevante sobre a ecologia de
diversas espécies terrestres e marinhas presentes na ilha do Maio ou na zona costeira
proxima. A FMB é também parte interessada na medida em que podera disponibilizar o seu
conhecimento e recursos técnicos € humanos para desenvolver trabalhos de monitorizagao
da biodiversidade durante as obras de construg&o no porto.

Com excepcédo da DMA todas as restantes 4 entidades beneficiardo de apoio as suas

actividades no ambito das iniciativas complementares associadas ao projecto de reabilitagdo
do porto Inglés.

EIAS_RNT_Porto_Ingles_(AfDB)_(Rev_1)_PDF.docx JUL-18



Q CONSULMAR 22

12. PLANO DE GESTAO AMBIENTAL E SOCIAL

O EIAS é acompanhado de um Plano de Gestdo Ambiental e Social (PGAS) que reune
informagéao sobre as actividades associadas a implementagéo do Projecto nas suas diversas
fases, as componentes ambientais provavelmente afectadas pelo Projecto, e o conjunto de
procedimentos de gestdo ambiental a adoptar tendo por base as medidas de mitigagdo de
impactes e os programas de monitorizagao propostos no presente EIAS.

Para operacionalizacdo do PGAS séo definidos os intervenientes e/ou entidades em cada
fase do Projecto e as suas responsabilidades na implementacéo, verificagdo ou fiscalizacao
dos procedimentos de gestdo ambiental previstos.

O PGAS apresenta também os custos de implementagdao das medidas de mitigagdo de
impactes, dos programas de monitorizagdo e de outras iniciativas complementares,
organizados por fase do projecto e entidade responsavel pela sua implementagao.

O PGAS tem assim como objectivo disponibilizar de forma sistematizada o conjunto de
actividades de gestdo ambiental a implementar e as formas de controlar a sua
implementacdo, garantindo o cumprimento dos requisitos legais, regulamentares ou
normativos aplicaveis, e dos compromissos assumidos pelo promotor da obra em matéria
ambiental e social.

13. CAPACIDADES INSTITUCIONAIS E PLANO DE FORTALECIMENTO

Cabo Verde é um pais que ao longo dos ultimos anos ocupa sempre os lugares cimeiros do
indice de boa governancga africana, oscilando entre a segunda e a quarta posi¢ao do indice
de Ibrahim’.

Isto quer dizer que Cabo Verde € um pais que da garantias efectivas de funcionamento
como estado de direito, designadamente a nivel da seguranga, do cumprimento da lei e dos
direitos humanos, incluindo as questdes de género, da participagéo publica nas decisbes
relevantes do Estado, de oportunidades econdmicas sustentaveis e de desenvolvimento
humano (saude, educagao e bem-estar).

Neste enquadramento o desenvolvimento de projectos de obras publicas relevantes em
Cabo Verde, como € o caso do presente projecto para o Porto Inglés, desenrola-se de
acordo com os procedimentos comummente aceites e aplicados como modelo nos paises
ocidentais, i.e., com base em concursos publicos internacionais para seleccédo do
Empreiteiro e da equipa de Fiscalizagcdo da obra.

Por outro lado, a nivel governamental, Cabo Verde dispde de Ministério do Ambiente que,
para além de implementar as politicas publicas de ambiente nos seus diversos dominios
(biodiversidade, residuos, recursos naturais, poluigdo, etc.) definidas pelo Governo
(democraticamente eleito em elei¢cdes universais, livres e justas), assume um papel de

" http://mo.ibrahim.foundation
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supervisdo sobre as questdes ambientais envolvidas nas obras publicas e privadas mais
relevantes.

Neste contexto verifica-se que, por um lado, Cabo Verde, enquanto Estado dispdéem das
capacidades institucionais necessarias para acompanhar o projecto e assegurar a
supervisao dos trabalhos de construgao e, posteriormente, a exploragao do Porto Inglés

Por outro, a ENAPOR, apesar de reunir um conjunto importante de valéncias no dominio
ambiental da sua actividade, ndo demonstra evidéncia de possuir especialistas na area
ambiental e social para apoiar a implementacdo do PGAS durante a fase de construcdo e a
fase de exploragao.

Por conseguinte, € necessario que a ENAPOR disponha de um especialista interno capaz
de assegurar a avaliagdo e cumprimento de todos os requisitos internacionais aplicaveis, em
linha com os requisitos do BAD. Tera assim a ENAPOR que fortalecer a suas capacidades
institucionais neste dominio contratando um especialista ambiental e social que em todos os
momentos consiga dar resposta adequada as situagbes que se colocarem nos diversos
dominios de interesse ambiental e social.

14. CONCLUSAO

Verificou-se que € na fase de construgdo que s&o gerados os impactes negativos mais
sensiveis, a maioria dos quais, no entanto, com um caracter temporario e reversivel. Esses
impactes far-se-ao sentir nos dominios do ruido (terrestre e subaquatico), ecologia marinha
e aves das salinas, qualidade do ar e das aguas costeiras.

Os principais impactes negativos previsiveis durante a fase de construgdo poderdo ser
controlados, minimizados e mesmo prevenidos por um cuidado planeamento da obra, pela
adopgdo de métodos construtivos adequados, e pela implementagcdo de um conjunto de
medidas de gestdo ambiental a cumprir durante a obra.

A correcta e efectiva implementagdo das medidas de mitigagdo e dos programas de
monitorizagdo a nivel da componente Ecologia sdo fundamentais para manter os valores
bioldgicos presentes num reduzido nivel de perturbagéo, designadamente os cetaceos, as
tartarugas-marinhas e as aves das salinas, uma vez que o projecto de situa numa éarea de
habitats criticos. Para garantir maior eficacia na implementagdo das medidas de mitigagcéo
foi elaborado um Plano de Acgédo para a Biodiversidade.

Também a nivel do ruido, associado a circulagdo dos camibes, é fundamental assegurar o
cumprimento das medidas de minimizagdo propostas para se garantir que o nivel de
incomodidade nas zonas de atravessamento se mantém em niveis reduzidos.

Nesta fase, é ainda de assinalar, como aspecto positivo a nivel da componente
socioecondmica, a dinamizagdo da economia local decorrente da actividade construtiva,
criando postos de trabalho e animando o comércio local de restauragéo e alojamento por um
periodo que se estima em 18 a 24 meses.
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Na fase de exploragao, os impactes negativos sdo de uma forma geral permanentes embora
de reduzida magnitude, sendo nesta fase a ecologia marinha e a qualidade das aguas
costeiras e das salinas os recursos potencialmente mais afectados. Trata-se, contudo,
apenas de situagbes de risco ambiental cujo cumprimento escrupuloso de boas praticas na
area portuaria e das medidas propostas, tornara esses impactes negligenciaveis.

E, no entanto, na fase de exploragdo que surgirdo todos os beneficios da Expansdo e
Reabilitacdo do Porto Inglés consubstanciados na melhoria das condigdes socioecondémicas
da populagédo da ilha do Maio, nomeadamente:

e Condigbes de seguranga para acostagem de navios na larga maioria do tempo.
e Reducao do sentimento de dupla insularidade dos residentes da ilha do Maio.
o Estabilizagdo da regularidade da ligagdo maritima inter-ilhas.

o Oferta de servigos de transporte maritimo de passageiros e de mercadorias alinhada
com as expectativas e necessidades de mobilidade da populacéo da ilha do Maio.

¢ Maior comodidade nos movimentos de carga e descarga de mercadorias através das
rampas para movimentagdo de carga rolada (Ro-Ro), € no acesso terrestre entre a
cidade do Maio e o Porto Inglés.

e Criacao de ambiente econdmico mais favoravel ao investimento na ilha do Maio.

o Potencial para criagdo de produtos turisticos orientados para o culto da natureza.

Globalmente, considera-se que os impactes positivos decorrentes da implementagcédo das
obras de melhoria das condigdes de seguranga e funcionamento do servigo portuario na ilha
do Maio, sobrepdem-se claramente aos impactes negativos.
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15. REFERENCIAS E CONTACTOS
Na elaboragdo do Resumo do EIAS foram consultados os seguintes documentos:

o Estudo de Impacte Ambiental e Social do projecto da Expansao e Requalificagdo do
Porto Inglés.

e Projecto Base da Expansao e Requalificagdo do Porto Inglés.

Contactos:

Rogério Soulé
ENAPOR - Portos de Cabo Verde
Tel: +238 230 75 03

E-mail: rogerio.soule@enapor.cv

(A indicar)

African Development Bank
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